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Norteamérica ha creado esta modalidad para el espectaculo cinematogrifico como conszecuencia de
unas especiales caracteristicas de aquel pais. Hoy en dia existen en los Estados Unidos mas de 5.000 ci-
nes para automéviles, con capacidad para mas de dos millones y medio de coches, lo que supone el 40
por 100 de los especticulos cinematogrificos.

Para que los cines para automoviles tengan un amplio desarrollo se requieren, naturalmente, una
circulacién rodada importante y unas favorables carvacteristicas climatolégicas, factor esenmcial para que
pueda producirse.

Como una y otra condicién se cumplen en Madrid, se ha llevado a cabo la construccién de este
primer Motocine, con lo que Madrid, después de Roma, es la segunda capital de Europa que los ha
construido y puesto en funcionamiento.

Los primeros cines para automéviles se resolyvieron con muchas deficiencias, v aunque el espec-
ticulo es relativamente reciente, su téenica ha hecho grandes progresos y actualmente se ha conseguido

un especticulo ciertamente perfecto, que se debe a estos dos hechos principales:

1.° Gran pantalla curva y mejor técnica del aparato proyector, que lanza la imagen a mis de
100 metros. En Madrid la pantalla es de 42 metros de ancho por 15 metros de altura, y la

distancia entre el proyector y la pantalla es de 100 metros,
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Planta de conjun-
| to del Motocine.

2.° Altavoces individuales. Al principio los altavoees estaban distribuidos por toda la zona, con lo
que se producian ruidos molestos. Ahora los altavoces son individuales y se colocan en cada
coche, colgandolos del cristal de la ventanilla. El sonido se regula a voluntad y fuera del
vehiculo el silencio es completo. En el motocine de Madrid la pelicula puede oirse en su

idioma original o doblada al castellano con sélo variar de posicién una palanca,

En la planta se ha seguido la disposicién usual en forma de abanico, en cuyo vértice =e coloca
la pantalla orientada a Saliente, para que los wltimos rayos del sol no molesten al atardecer, cuando
empieza a funcionar el especticulo, Los coches estan distribuidos en 13 filas, colocadas radialmente, con
capacidad para 700 automdviles, La distancia entre filas es de 12 metros y el espacio entre coches es de

tres metros. Los automéviles salen y entran en marcha adelante. sin ninguna maniobra.
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La entrada al Motocine se hace desde la carretera donde confluyen la Autopista de Barajas y el
ramal de entrada al Aeropuerto. Los automéviles entran primero en una zona de estacionamiento, donde
pueden esperar si el cine estd totalmente ocupado. De esta zona se pasa por una entrada, donde estin las
taquillas, al abanico para ver la proyeccién.

La salida tiene lugar por dos partes, a la izquierda de la explanada de proyeccién que desembo-
can en la carretera secundaria paralela a la Autopista.

En el centro del abanico esti la cabina de proyeccién con sus servicios, en construccién semiente-
rrada, con poca altura para evitar molestias a los coches situados detras.

Como en Madrid hay muchas motocicletas, se ha previsto un graderio cubierto para que las per-
sonas que se trasladen en ellas, después de dejar las motos en su estacionamiento correspondiente, con-
templen la proyeccién sentadas en este graderio.

Uno de los problemas importantes de estos motocines es el de la visibilidad, por lo que ha sido
necesario llevar a cabo una cuidadosa nivelacién del terreno. Desde el fondo de la explanada hasta el
vértice, donde estd la pantalla, el terreno sube gradualmente, pero no en proporcién constante, porque
el angulo de inclinacién va aumentande conforme se llega a las inmediaciones de la pantalla. Conju-
gando con esta inclinacién general, las filas tienen una pequeiia rampa inclinada para que las ruedas
delanteras se levanten y la visién sea mds perfecta. Esta pequefia rampa también aumenta su inclinacién
conforme se va llegando a la pantalla.

Una vez que se hizo la nivelacién se tendié un afirmado de un pavimento de macadam, para
evitar toda posibilidad de deformacién en la rasante del pavimento,

En un Motocine los problemas mis importantes son los de ordenacién urbanistica general ¥y por
ello las construcciones puramente arquiteciénicas son de pequefia importancia y lo que hay que procurar
s precisamente que pasen inadvertidas y que en ningiin caso, naturalmente, perjudiquen la visibilidud.
Por consiguiente, se ha buscado la méxima simplicidad en el proyecto y en la calidad de los materiales.

Tiene mucha importancia por el contrario el problema de la jardineria, pues puede contribuir a
hacer mas grato el ambiente del conjunto y de consiguiente a que el piblico acepte mas gustosamente
el especticulo. Las praderas, los drboles y la jardineria que se han dispuesto en este terreno, hasta hace
poco yermo, dan muestra de lo que decimos y es de esperar que conforme la vegetacion vaya adquirien-

do desarrollo estos alicientes sean cada vez mayores.

32



	1959_011_11-073
	1959_011_11-074
	1959_011_11-075
	1959_011_11-076

